
เปนประธานรวมเปดประชุมฯนายสุรเชษฐ เหลาพูลสุข ผูวาการ กทพ. และนายกัมปนาท กล่ินเสาวคนธ นายอําเภอเกาะสมุย 
ณ วิทยาลัยสหวิทยาการ เกาะสมุย มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี มีผูเขารวมการประชุม 
ท้ังในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมท้ังหมดจํานวน 215 คน

15 กรกฎาคม 2567

16 กรกฎาคม 2567
นายสุรเชษฐ เหลาพูลสุข ผูวาการ กทพ. และนายศรีธรรม ราชแกว รองผูวาราชการจังหวัดนครศรีธรรมราช  
เปนประธานรวมเปดประชุมฯ ณ โรงแรมแกรนดฟอรจูน นครศรีธรรมราช จังหวัดนครศรีธรรมราช มีผูเขารวมการประชุม
ท้ังในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมท้ังหมดจํานวน 170 คน

17 กรกฎาคม 2567
นายกาจผจญ อุดมธรรมภักดี รองผูวาการ กทพ. และนายนันธวัช เจริญวรรณ รองผูวาราชการจังหวัดสุราษฎรธานี
เปนประธานรวมเปดประชุมฯ ณ โรงแรม ไดมอนด พลาซา จังหวัดสุราษฎรธานี มีผูเขารวมการประชุม ท้ังในหองประชุม
และผานชองทางออนไลน รวมท้ังหมดจํานวน 148 คน

                                                                                                                       จัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสม)
                                 งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุย ในวันท่ี 15-17 กรกฎาคม 2567 
        ในพ้ืนท่ีอําเภอเกาะสมุย พ้ืนท่ีจังหวัดนครศรีธรรมราช และพ้ืนท่ีจังหวัดสุราษฎรธานี  โดยนายสุรเชษฐ เหลาพูลสุข ผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย รวมเปนประธานเปดการประชุมฯ    
มีผูเขารวมการประชุมฯ ครอบคลุมผูไดรับผลกระทบ รวมท้ังผูแทนจากหนวยงานภาครัฐและเอกชน องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน องคกรเอกชนดานการคุมครองส่ิงแวดลอมและ 

ดานกายภาพ และขอจํากัดของพ้ืนท่ี การใหคะแนนตามปจจัยหลัก 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและการจราจร ดานเศรษฐกิจ การเงิน และการลงทุน ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม รวมถึงกระบวนการรับฟง
ความคิดเห็นของประชาชนจากภาคสวนตาง ๆ แลว สรุปวา ผลคะแนนการคัดเลือกแนวสายทางท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุด คือ แนวเสนทางท่ี 6 โดยมีจุดเร่ิมตนบริเวณ กม.4+900 ของทางหลวงชนบท
หมายเลข นศ.4044 ในพ้ืนท่ีตําบลทองเนียน อําเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช เขาเช่ือมเกาะสมุยบริเวณชวงทายของหาดทองกรูด กม.9+000 ของทางหลวงหมายเลข 4170 ในพ้ืนท่ีตําบลตล่ิงงาม
อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี มีระยะทางรวม 25.04 กิโลเมตร นอกจากน้ี กทพ. ไดคํานึงถึงประโยชนในการเดินทางเช่ือมตอทางพิเศษไดสะดวก รวมถึงสงเสริมการพัฒนาพ้ืนท่ีทางพิเศษใหครอบคลุม 
จึงไดพิจารณาถึงความเปนไปไดท่ีจะทํา ถนนเขาเช่ือมทางพิเศษ (Access Road) ไปยังจุดเช่ือมตอบริเวณ กม.14+500 ของทางหลวงหมายเลข 4142 ในพ้ืนท่ีอําเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี    
โดยสรุป ถนนเขาเช่ือมทางพิเศษ (Access Road) กับแนวเสนทางท่ี 6 จะมีระยะทางรวม 37.32 กิโลเมตร มีจุดข้ึน-ลง 2 แหง ไดแก บริเวณ กม.35+700 ของทางหลวงหมายเลข 4142 ในพ้ืนท่ี
ตําบลควนทอง อําเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และบริเวณ กม. 14+500 ของทางหลวงหมายเลข 4142 ในพ้ืนท่ีตําบลดอนสัก อําเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี ซ่ึงจะสงผลใหประชาชน
ในจังหวัดสุราษฎรธานี และจังหวัดนครศรีธรรมราช รวมถึงผูใชทางสามารถใชทางพิเศษไดสะดวกมากข้ึน

 การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) 

อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ ส่ือมวลชน และประชาชนท่ัวไปท่ีใหความสนใจ รวม 533 คน ซ่ึงจากการพิจารณาเปรียบเทียบขอจํากัด

                  สรุปการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอโครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะสมุยตามผลการศึกษาท่ีนําเสนอ พบวา ในพ้ืนท่ีอําเภอเกาะเกาะสมุย มีความเห็นวา จะเกิดประโยชน
จากการพัฒนาโครงการ รอยละ 98.0 และมีความเห็นดวยกับการดําเนินโครงการ รอยละ 95.2 ในพ้ืนท่ีจังหวัดนครศรีธรรมราช มีความเห็นวา จะเกิดประโยชนจากการพัฒนาโครงการ รอยละ 99.0
และมีความเห็นดวยกับการดําเนินโครงการ รอยละ 99.0 และในพ้ืนท่ีจังหวัดสุราษฎรธานี มีความเห็นวา จะเกิดประโยชนจากการพัฒนาโครงการ รอยละ 98.6 และมีความเห็นดวยกับ
การดําเนินโครงการ รอยละ 97.2 



 

 
 

 
 
 
 

 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวศิวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.30 น. 

ณ ห้องประชุมประกายเพชร 2 โรงแรมไดมอนด์พลาซ่า อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ คำชี้แจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
1. เห็นด้วยกับผลการศึกษาฯ ซึ่งไม่ว่าจะมีจุดเริ่มต้นโครงการฯ 

จากฝั่งจังหวัดสุราษฎร์ธานี หรือจังหวัดนครศรีธรรมราช ต่างก็
ได้ประโยชน์ร่วมกันทั ้งสิ ้น อย่างไรก็ตาม ขอให้พิจารณา
ออกแบบให้มีจุดชมวิวหรือจุดพักรถบนสะพานเชื่อมเกาะสมุยด้วย 
เพื่อส่งเสริมด้านการท่องเที่ยว 

โครงการฯ ได้ศึกษาและวิเคราะห์เรื ่องจุดชมวิวหรือจุดเช็คอินบนสะพาน  
ในช่วงทะเล พบว่ามีทั ้งข้อดีและข้อเสีย โดยหากมีจุดชมวิวหรือจุดเช็คอิน  
บนสะพานในช่วงทะเลจะมีต้นทุนการก่อสร้างสะพานที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งระบบ
ความปลอดภัยต่าง ๆ ในการให้บริการ จำเป็นต้องมีมาตรการด้านความปลอดภัย 
ตลอดจนต้องมีมาตรการควบคุมเรื่องการทิ้งขยะหรือของเสียลงทะเล อย่างไรก็ตาม 
การมีจุดชมวิวหรือจุดเช็คอินบนสะพานในช่วงทะเล จะช่วยให้โครงการฯ  
มีรายได้เพ่ิมขึ้น ทั้งนี้ กทพ. จะนำประเด็นนี้ไปพิจารณาและแจ้งผลในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 

2. เมื ่อเปิดให้บริการทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุยแล้ว จะช่วยให้ 
การเดินทางไปยังเกาะสมุยมีความสะดวกมากขึ้น แต่จะทำให้
เพิ่มความแออัดของการจราจรบนเกาะสมุยมากขึ้นตามไปด้วย 
จึงขอเสนอให้พิจารณาศึกษาเรื่องจุดบริการจอดรถของ กทพ. 
บนเกาะสมุย โดยเมื่อลงจากทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุยแล้ว 
ควรมีที่จอดรถไว้ให้บริการ ประมาณ 300 คัน  

โครงการฯ ได้ศึกษา สำรวจ และออกแบบทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย โดยจะมีการ 
กำหนดพื้นที่สำนักงาน พื้นที่บริการ พื้นที่ใช้ประโยชน์อื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง และ  
การพัฒนาพื ้นที ่เชิงพาณิชย์ด้วย โดยจะนำประเด็นเรื ่องที ่จอดรถ/ที่พักรถ 
มาศึกษา และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ ทั้งในมุมมองด้านกฎหมาย ด้านกลุ่มเป้าหมาย
และจำนวนผู ้ท ี ่จะมาใช้บริการ ด้านการเง ิน และด้านรูปแบบการใช้พื ้นที่ 
และจะนำเสนอผลการศึกษา ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป  

3. ขอเสนอให้พัฒนาพื้นที่บนทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย เพื่อส่งเสริม
การท่องเที่ยว เช่น พิพิธภัณฑ์สัตว์น้ำ (aquarium) เป็นต้น  

โครงการฯ จะมีการศึกษาและวิเคราะห์เกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์ของ
โครงการที่มีความเหมาะสม เช่น จุดพักรถ (Rest Area) เป็นต้น โดยศึกษา
รูปแบบการใช้พื้นที่่ รูปแบบธุรกิจที่ก่อให้เกิดรายได้ โดยจะมีการสำรวจข้อมูล
ความคิดเห็นของผู้ ้ใช้ทาง สำรวจข้อมูลทางการตลาด และการสำรวจข้อมูล 
ที ่จำเป ็นอ ื ่น ๆ เพ ิ ่มเต ิม และวิเคราะห์คาดการณ์รายได้และประโยชน์  
ของโครงการในด้านต่าง ๆ ประกอบ และจะนำเสนอผลการศึกษาในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป  

4. เม ื ่อเปิดให้บริการทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุยแล้ว จะทำให้ 
การเดินทางไปยังเกาะสมุยมีความสะดวกขึ้น ส่งผลให้การจราจร
บนเกาะสมุยแออัดมากขึ้น จึงขอเสนอให้มีการเตรียมความพร้อม
ในการแก้ไขปัญหาการจราจรบนเกาะสมุยด้วย 

โครงการฯ มีการศึกษาการคาดการณ์ปริมาณจราจรที่จะมาใช้ทางพิเศษเชื่อม
เกาะสมุย และจะนำเสนอแนวทางในการปรับปรุงโครงข่ายทางถนนบนเกาะสมุย
ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และเทศบาลฯ 
เพื่อวางแผนในการพัฒนาโครงข่ายทางถนนบนเกาะสมุยต่อไป ทั้งนี้ กทพ. จะ
นำเสนอต่อกระทรวงคมนาคมเพื่อพิจารณาต่อไปด้วยเช่นกัน 
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวศิวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.30 น. 

ณ ห้องประชุมประกายเพชร 2 โรงแรมไดมอนด์พลาซ่า อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ คำชี้แจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
5. เมื ่อเปิดให้บริการทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุยแล้ว จะทำให้มี 

ผู้เดินทางมายังเกาะสมุยมากขึ้น จึงมีความกังวลว่า เกาะสมุย 
จะสามารถรองรับจำนวนคนที่เดินทางมาเพิ ่มขึ ้นได้เพียงพอ
หรือไม่ เนื่องจากปัจจุบันบนเกาะสมุยมีปัญหาเรื่องการบริหาร
จัดการสาธารณูปโภค เช่น การขาดแคลนน้ำ และการกำจัดขยะ 
เป็นต้น 

โครงการฯ จะนำข้อมูลจากงานศึกษาความเหมาะสมฯ และงานสำรวจและ
ออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) มาศึกษาและจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : 
EIA) ตามแนวทางที ่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) กำหนด โดยมีประเด็นการศึกษาครอบคลุมด้านทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ด้านคุณค่า 
การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต  ซึ ่งจะต้องนำมา
ประเมินผลกระทบจากการดำเนินการทั้งในพื้นที่โครงการและบริเวณโดยรอบ
โครงการ และนำมาเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ ทั้งนี้ ทางพิเศษเชื่อม
เกาะสมุยจะมีส่วนในการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคควบคู่ไปกับโครงสร้าง 
ทางพิเศษ และช่วยในการบริหารจัดการเรื่องขยะจากเกาะสมุยไปยังแผ่นดินใหญ่ 
ทั้งยังช่วยลดค่าใช้จ่ายในการกำจัดและขนส่งขยะได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

6. ขอเสนอให้ออกแบบและวางแผนการก่อสร้างสะพานให้เป็น
แลนด ์มาร ์กท ี ่ม ีความน ่าสนใจ และขอให ้พ ิจารณาลด 
ทางเข้า-ออกของโครงการฯ เหลือเพียงจุดเดียว จากเดิมที่มี
ทางเข้า-ออก ทั้งที่อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และ
อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี เพื่อเป็นการลดงบประมาณ
ในการก่อสร้างลงได้ 

โครงการฯ รับข้อเสนอแนะในการออกแบบสะพานเชื่อมเกาะสมุยให้เป็นแลนด์มาร์ก
ที ่มีความน่าสนใจ เพื ่อนำไปประกอบการออกแบบโครงสร้างสะพานต่อไป 
อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา พบว่า การมีทางเข้า-ออก 2 แห่ง ทั้งที่อำเภอขนอม 
จังหวัดนครศรีธรรมราช และอำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี  สามารถ
เชื ่อมโยงโครงข่ายทางถนนในพื้นที ่ได้ทั ้ง 2 จังหวัด ทำให้การเดินทางไปยัง 
เกาะสมุยจากทั้ง 2 จังหวัด มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น  

7. ขอเสนอให้พิจารณามาตรการเยียวยาประชาชนในพื้นที่ที่ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการฯ เช่น บ้านพักอาศัย สถานที่ประกอบ
กิจการ ร้านค้า พื้นที่เกษตรกรรม และอื่น ๆ เป็นต้น  

โครงการฯ จะมีการสำรวจและจัดทำข้อมูลการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน งานจัดทำ
รายละเอียดของแปลงที่ดินที่ที่ถูกเขตทาง ทั้งบัญชีรายชื่อเจ้าของที่ดินที่ถูกเขต
ทางพิเศษ แผนผังแสดงรายละเอียดเฉพาะแปลงของที่ดินที่ถูกเขตทางพิเศษ 
(Individual Plans) นำมาวิเคราะห์เพื่อการประเมินราคาค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
ตามที่เป็นไปตามกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการประเมินมูลค่า
ทดแทนสิ่งปลูกสร้างและส่วนประกอบ และการสูญเสียโอกาสรายได้ ของผู้ได้รับ
ผลกระทบจากการถูกเวนคืน ทั้งที่มีอยู่เดิมและอาจจะต้องก่อสร้างในอนาคต 
และจะนำเสนอผลการศึกษาในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวศิวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.30 น. 

ณ ห้องประชุมประกายเพชร 2 โรงแรมไดมอนด์พลาซ่า อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ คำชี้แจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
8. ได้มีการสำรวจเกี่ยวกับแหล่งที่อยู่อาศัยและแหล่งหากินของ

โลมาและสัตว์อื่น ๆ ในพื้นที่บริเวณแหลมประทับและอ่าวขนอม 
จังหวัดนครศรีธรรมราชด้วยแล้วหรือไม่ รวมทั ้งได้สำรวจ
ตรวจสอบอาช ีพของประชาชนในพื ้นที่ ท ี ่อาจจะได ้รับ
ผลกระทบจากโครงการ เช่น การทำประมงพื้นบ้าน เป็นต้น 
โดยมีมาตรการช่วยเหลือเยียวยาอย่างไรบ้าง  

โครงการฯ จะนำข้อมูลจากงานศึกษาความเหมาะสมฯ และงานสำรวจและ
ออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) มาศึกษาและจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : 
EIA) ตามแนวทางที ่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) กำหนด โดยมีประเด็นการศึกษาครอบคลุมด้านทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ด้านคุณค่าการ
ใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต ซึ่งจะต้องนำมาประเมินผล
กระทบจากการดำเนินการทั้งในพื้นที่โครงการและบริเวณโดยรอบโครงการ และ
นำมาเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ และจะนำเสนอผลการศึกษาใน
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 

9. เห็นด้วยกับสร ุปผลการคัดเลือกแนวสายทาง ที ่สร ุปว่า 
แนวเส ้นทางท ี ่  6 ม ีความเหมาะสมที ่ส ุด โดยจากข ้อมูล 
ด้านเศรษฐศาสตร์ การเงิน และการลงทุนของโครงการฯ ยัง
ไม่ได้ระบุงบประมาณรวมถนนเข้าเชื ่อมทางพิเศษ (Access 
Road) ไว้ด้วย ในขณะที่ทางเลือกที่ 1 และทางเลือกที่ 3 ที่ขึ้น
จากหาดนางกำก็จะไม่ต้องมีการทำ Access Road นี้ 

ในการประเมินเปรียบเทียบทางเลือกที ่เหมาะสมได้พิจารณาในทุกทางเลือก 
ในหลักการเดียวกัน ทั้งด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจ การเงิน และ
การลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยพิจารณาจากจุดเริ่มต้นถึงจุดสิ้นสุด 
ซึ่งผลการเปรียบเทียบ พบว่า แนวเส้นทางที่ 6 มีความเหมาะสมมากที่สุดตามเกณฑ์
การพิจารณา ถนนเข้าเชื ่อมทางพิเศษ (Access Road) เป็นการเสนอเพิ ่มเติม 
เพื่อเชื่อมต่อโครงข่ายและเพิ่มประสิทธิภาพของการเดินทาง อย่างไรก็ตาม รูปแบบ
การก่อสร้างของโครงการฯ ในแนวทางเลือกที่ 1 และทางเลือกที่ 3 ซึ่งจำเป็นต้อง 
มีโครงสร้างสะพานยกสูงมากเพื ่อให้เรือขนาดใหญ่ลอดผ่านได้  ซึ ่งค่าก่อสร้าง 
ก็จะสูงกว่า ทางเลือกที่ 6 รวมกับ Access Road ทั้งนี้ จากการวิเคราะห์ค่าลงทุน 
ทางเลือกที่ 1 มีค่าลงทุนประมาณ 53,133 ล้านบาท ทางเลือกที่ 2 มีค่าลงทุน
ประมาณ 48,587 ล้านบาท ทางเลือกที่ 3 มีค่าลงทุนประมาณ 49,912 ล้านบาท 
และทางเล ือกท ี ่  6 เม ื ่อรวมก ับ Access Road แล ้ว ม ีค ่าลงท ุนประมาณ 
46,173 ล้านบาท จะเห็นว่าทางเลือกที่ 6 มีค่าลงทุนที่น้อยกว่าทางเลือกที่ 1 2 และ 3 

10. ขอสอบถามเรื่องการระดมทุนหรือการเปิดขายพันธบัตรโดย
รัฐบาล ทั้งนี้ กทพ. จะต้องมีความชัดเจนว่าในเรื่องงบประมาณ
การก่อสร้าง และจะขอสนับสนุนงบประมาณจากรัฐบาลเท่าไร 
ซึ่งมีความเห็นด้วยกับการเปิดขายพันธบัตรรัฐบาล 

โครงการฯ จะนำข้อม ูลจากงานศึกษาความเหมาะสมฯ และงานสำรวจ 
และออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) มาศึกษาวิเคราะห์
คาดการณ์ต้นทุนค่าใช้จ่ายโดยละเอียด เพื ่อเปรียบเทียบการลงทุนดำเนิน
โครงการ โดยการดำเนินโครงการแบบภาครัฐดำเนินการเอง (Public Sector 
Comparator : PSC) และเอกชนร่วมลงทุน (Public Private Partnership : 
PPP) ตลอดจนทางเลือกของการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการในรูปแบบต่าง ๆ ที่
มีความสอดคล้องกับบริบทสำคัญที่เกี ่ยวข้อง เช่น แหล่งเงินทุนของภาครัฐ 
นโยบาย แนวทางปฏิบัติ ระเบียบ และข้อกฎหมาย ความเหมาะสมด้านวิศวกรรม 
ผลตอบแทนการลงทุน ความสนใจของภาคเอกชน เป็นต้น และจะนำเสนอผล
การศ ึกษา ในการประช ุมร ับฟ ังความค ิดเห ็นของประชาชน คร ั ้ งท ี ่  3 
(สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวศิวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย 
วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.30 น. 

ณ ห้องประชุมประกายเพชร 2 โรงแรมไดมอนด์พลาซ่า อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ คำชี้แจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
11. เห ็นด ้วยกับโครงการทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุยเป็นอย่างมาก 

โดยเมื่อมีการคมนาคมที่สะดวกขึ้น ปัญหาต่าง ๆ ก็อาจมีมากขึ้นตาม
ไปด้วย ไม่ว่าจะเป็นเรื่องความมั่นคง การแพร่กระจายของโรคต่าง ๆ  
ทางด้านสาธารณสุข จึงขอเสนอให้โครงการฯ กำหนดมาตรการหรือ
ออกแบบพื้นที่ส่วนกลางเพิ่มเติม สำหรับหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อใช้ 
ในการดูแลคัดกรองผู้เดินทางก่อนที่จะข้ามมายังเกาะสมุย  

โครงการฯ จะศึกษา สำรวจ และออกแบบทางพิเศษเชื ่อมเกาะสมุย โดยจะมี  
การกำหนดพื้นที่สำนักงาน พื้นที่บริการ พื้นที่ใช้ประโยชน์อื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง และ  
การพัฒนาพ้ืนที่เชิงพาณิชย์ด้วย โดยจะมีการสำรวจข้อมูลความคิดเห็นของผู้้ใช้ทางพิเศษ 
สำรวจข้อมูลทางการตลาด การสำรวจข้อมูลที่จำเป็นอื่น ๆ เพิ่มเติม รวมทั้งการบูรณา
การความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยจะนำประเด็นพื้นที่ส่วนกลางสำหรับ
หน่วยงานต่าง ๆ  ที่มีความจำเป็น หรือจะมีประโยชน์ต่อสาธารณะมาร่วมในการศึกษา 
วิเคราะห์ความเป็นไปได้ ทั้งในมุมมองด้านกฎหมาย ด้านกลุ่มเป้าหมายและจำนวน  
ผู ้ท ี ่จะมาใช้งาน ด้านการเงิน และด้านรูปแบบการพื ้นที ่และการใช้งาน และ  
จะนำเสนอผลศึกษาในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั ้งที ่ 3  
(สรุปผลการศึกษา) ต่อไป  

12. กทพ. มีแนวคิดเร ื ่องการกำหนดอัตราค่าผ่านทางพิเศษ และ
ค่าบริการต่าง ๆ ที่มีที่เหมาะสมไว้อย่างไร 

ในการกำหนดอัตราค่าผ่านทางพิเศษ จะมีการศึกษาในระยะต่อไป โดยพิจารณาจาก
มูลค่าการลงทุนของโครงการ ปริมาณจราจรที่คาดว่าจะใช้เส้นทาง ค่าใช้จ่ายในการ
บริหารจัดการ ค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษา ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ และ
ความเหมาะสมทางด้านการเงินและการลงทุน โดยจะนำเสนอผลการศึกษาใน 
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 

13. การมีทางเข้า-ออกทั้งที่อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และ
อำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี จะเป็นประโยชน์ต่อภาค
การเกษตรและการท่องเที่ยวของทั้ง 2 จังหวัด โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ในเร ื ่องการขนส ่งส ินค ้าทางการเกษตรจากเกาะสม ุยไป
แผ่นดินใหญ่ จะทำให้มีค่าใช้จ่ายลดลง จึงขอเสนอให้มีจุดอำนวย
ความสะดวกในเรื่องจุดพักรถเพื่อคัดแยกสินค้าทางการเกษตร
ก่อนขนส่ง  

โครงการฯ จะศึกษา สำรวจ และออกแบบทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย โดยจะมีการ
กำหนดพ้ืนที่สำนักงาน พ้ืนที่บริการ พ้ืนที่ใช้ประโยชน์อื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น จุดพักรถ
เพื่อคัดแยกสินค้าทางการเกษตรก่อนขนส่ง โดยจะมีการสำรวจข้อมูลความคิดเห็น
ของผู้ ้ใช้ทาง สำรวจข้อมูลทางการตลาด การสำรวจข้อมูลที่จำเป็นอื่น ๆ เพิ่มเติม 
รวมทั้งการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยจะนำประเด็นพื้นที่
ส่วนกลางสำหรับหน่วยงานต่าง ๆ ที่มีความจำเป็น หรือจะมีประโยชน์ต่อสาธารณะ
มาร ่วมในการศ ึกษา ว ิ เคราะห ์ความเป ็นไปได ้ ท ั ้งในม ุมมองด ้านกฎหมาย  
ด้านกลุ่มเป้าหมายและจำนวนผู้ที่จะมาใช้งาน ด้านการเงิน และด้านรูปแบบการพ้ืนที่
และการใช้งาน และจะนำเสนอผลศึกษาในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษา) ต่อไป 

14. ทางพิเศษเชื่อมเกาะสมุย มีทางเข้า-ออก ในพ้ืนที่ใดบ้าง ทางพ ิ เศษเช ื ่อมเกาะสม ุย ม ีทางเข ้า -ออก บนแผ ่นด ินใหญ่ 2 แห ่ง ได ้แก่ 
อำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช และอำเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดย
ทางเข้า-ออกทั้ง 2 แห่งนี้เชื ่อมต่อกับถนนทางหลวงหมายเลข 4142 ซึ่งเชื่อมต่อ
โดยตรงกับถนนทางหลวงหมายเลข 401 ซึ่งเป็นโครงข่ายถนนทางหลวงสายหลักซึ่ง
เชื่อมโยงไปยังจังหวัดสุราษฎร์ธานีและจังหวัดนครศรีธรรมราช นอกจากนี้ยังเชื่อมโยง
กับถนนทางหลวงหมายเลข 44 ที ่สามารถใช ้เป ็นเส ้นทางไปยังจ ังหว ัดกระบี่   
จังหวัดพังงา และจังหวัดภูเก็ตได้เช่นกัน 

15. ประเภทรถที่จะสามารถใช้ทางพิเศษเชื่อมเกาะ สมุย มีประเภท
ใดบ้าง 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในระเบียบเกี่ยวกับการจราจรในทางพิเศษ 
พ.ศ. 2524 มีข้อห้ามไม่ให้ยานพาหนะ 12 ชนิดต่อไปนี้ ใช้ทางพิเศษ 1) รถจักรยาน 
2) รถล้อเลื่อน 3) รถจักรยานยนต์ 4) รถยนต์สามล้อ 5) รถแทรกเตอร์และรถบดถนน  
6) รถฝึกหัดขับหรือทดลองเครือ่ง 7) รถที่ใช้เฉพาะเพื่อการโฆษณา 8) รถที่มีความสูง/
กว ้างรวมสิ ่งของเกินกำหนด 9) รถกระบะที ่ม ีคนนั ่งท้ายโดยไม่ม ีหลังคาปิด  
10) รถบรรทุกสัตว์ สิ่งของ โดยไม่ผูกมัดให้มั่นคงแข็งแรง 11) รถบรรทุกวัตถุอันตราย 
และ 12) รถบรรทุกส่วนบคุคลที่มนี้ำหนักรวมเกิน 4,000 กิโลกรัม ทั้งนี้ ยกเว้นรถของ
เจ้าหน้าที่ทางพิเศษ 
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